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Vorwort

Waren die Ganzsachen einige Jahrzehnte nur ein von wenigen Spezialisten beach-
tetes Teilgebiet, so begannen ab den siebziger Jahren immer mehr Sammler auch
die postgeschichtliche Bedeutung dieses variantenreichen Sondergebietes zu erken-
nen. Wer Westberliner Postgeschichte mit Bedarfspost dokumentieren wollte, kam
um die Beriicksichtigung vieler Ganzsachen und deren Spezialitaten nicht mehr her-
um.

Das verstarkte BewuRtsein fur die Postgeschichte Berlins und der Trend diese mit
Bedarfsbelegen jeder Art zeigen zu wollen, erfaltte auch die Luftpostfaltbriefe in all
ihren Varianten. Das erste eigene Postwertzeichen Westberlins, ein Luftpostfaltbrief,
wurde zum MuR, wollte man die Anfange der Magistratspost hinsichtlich eigener
Markenproduktionen und Ganzsachen oder postgeschichtliche Aspekte, wie den An-
schlul an das Weltluftpostnetz, dokumentieren.

Heutzutage hat das Sammeln von Ganzsachen allgemein eine Entwicklung genom-
men, die auch der den Markt dominierende MICHEL-Ganzsachen-Katalog nicht
mehr abdecken kann. Was fehlt, ist der MICHEL-Ganzsachen-Spezialkatalog, der
die Trends der heute tblichen Art, Ganzsachen zu sammeln, nachvollzieht. Auch die
vielen alteren Ganzsachen-Kataloge fritherer Herausgeber, so reichhaltig an der
Zahl sie auch dem spezialisierenden Sammler zur Verfiigung stehen, kommen die-
sem Bediirfnis nicht nach. Sie haben nicht nur die erforderliche Aktualitat verloren,
sondern sie stellen lediglich den Sammler zufrieden, der sein Exponat rein nach Ka-
talognummern aufbaut.

In den letzten Jahren waren reine Westberliner Ganzsachenexponate auf Ausstel-
lungen eher selten zu sehen. Andererseits gibt es auch heutzutage keine grofie Be-
darfspostsammlung, die es sich erlaubt, vollig auf Ganzsachen zu verzichten. Dabei
steht die Spezialitat, namlich die Verwendung in besonderen Versendungs- bzw. Be-
handlungsarten, deutlich im Vordergrund. Alles, was auf gewohnlichen Briefsendun-
gen meist keine Aufreger darstellt, bedeutet auf Luftpostfaltbriefen/Aerogrammen oft
eine Seltenheit (Zensuren, gewisse Aufgabedaten, Fremdverwendungen, bestimmte
Mischfrankaturen usw.).

Der sich seit Jahren immer verstirkter abzeichnende Trend zur Spezialisierung hat
auch erfreulicherweise nicht vor den Westberliner Ganzsachen haltgemacht. Immer
ofter gehen auch kleinere Teilgebiete hochspezialisiert als sozusagen einmalige Ex-
ponate in die Ausstellungen. Auch die Luftpostfaltbriefe einschl. der Aerogramm-
Nachfolger wurden von diesem Trend erfadt, wobei der Schwerpunkt der amtlich
verausgabten Stiicke eindeutig bei bedarfsverwendeten Belegen zu sehen ist.

Diese Art des Aufbaues von Sammlungen verlangt nach detaillierten Informationen,
die auch verlaRlich sind. Zumindest was den Datenbereich im Zusammenhang mit
Luftpostfaltbriefen angeht, sind viele Katalogangaben mit Vorsicht zu betrachten
bzw. haufig als falsch zu bezeichnen. Auch werden Uber die gewodhnliche Katalo-
gisierung hinaus nur selten einmal Informationen gegeben.

Nach tber 50 Jahren ist es schwierig, immer wieder falsch bernommene Erstdaten
zu korrigieren, vor allem aber die richtigen Angaben auch durch Befehle der West-



allierten bzw. durch amtliche Verfligungen usw. nachzuweisen. Auch diese hand-
buchartige Zusammenstellung mute auf Hilfsquellen zuriickgreifen, versucht aber,
diese durch Belegdaten zu untermauern. Letztlich wird es wohl nur mit Hilfe aller
Spezialisten mdglich sein, bisher noch offengebliebene Fragen zu klaren.

Die vorliegende Arbeit streift einleitend die Geschichte des Luftpostfaltbriefes und
.verweist dabei sowohl auf Brieftauben- und Ballonpost, wie auch auf den Airgraph-
und V-Mail-Dienst. Eine kurzgefalte Schilderung der Entwicklung in Westdeutsch-
land nach der Kapitulation 1945 leitet auf die spezielle Geschichte der Luftpostfalt-
briefe/Aerogramme Westberlins nach den beiden Doppelreformen 1948 tber und
schildert handbuchartig die Besonderheiten dieses Luftpostbeleges.

Eine Bewertung flr einzelne Spezialitaten zu erarbeiten war schwierig, da mehrfach
bewilligte Preise aus Handlerlisten und Auktionszuschlagen eigentlich nur verlaglich
fur die Normalverwendungen ohne Besonderheiten vorliegen. Preise fiir Spezialita-
ten, wurden sie auf Auktionen versteigert, zeigen stark abweichende Zuschlage, aus
denen sich nur schwer marktgerechte Durchschnittpreise ableiten lassen. Die im
Katalog genannten Nettopreise in Euro sind deshalb, obwohl sie real bezahlt wur-
den, lediglich als Anhaltspunkte zu sehen.

Vorrangiges Ziel war es jedoch nicht, die Preisentwicklung darzustellen, sondern
samtliche bei Westberliner Luftpostfaltbriefen und Aerogrammen vorkommende Hin-
tergrinde und Besonderheiten aufzuzeigen, um lhnen eine Basis fiir eine umfang-
reiche Bearbeitung dieses Spezialgebietes in die Hande zu geben. Dieses Ziel, hoffe
ich, groRtenteils erreicht zu haben.

Géntber Steinbock



Die Einfiihrung von Luftpostfaltbriefen

Als Eugene H. Merrill, Chef der US-Nachrichtenabteilung, am 16. Juli 1948 dem Bu-
ro der Militarregierung fiir Deutschland, APO 742-A, US-Armee, Anweisung gab,
zum 26. Juli 1948 den internationalen Luftpostdienst fiir Westberlin einzurichten, er-
filllte sich ein seit langerer Zeit durch die Magistratspost vorgebrachter Wunsch.

Mit dem ,Anschluf an die Welt‘, der gleichzeitig im britischen und franzésischen
Sektor angeordnet wurde, schlug auch die Geburtsstunde der ersten Luftpostfalt-
briefe, sozusagen den ersten eigenen Postwertzeichen des Markenlandes wider Wil-
len.

Die Verordnungen fiir den internationalen Luftpostdienst von Berlin sahen die Auf-
nahme von Postverbindungen mit all den Landern vor, die auch hereinkommende Zi-
vilpost transportierten.

Die Benutzer dieses neuen Dienstes wurden in zwei Kategorien eingeteilt, namlich
alliiertes Personal und ,alle anderen“. Wahrend anfangs alliiertes Personal Luftpost-
faltbriefe in den Devisenpostamtern gegen Militargeldzahlung oder gegen Abgabe
von 2 internationalen Antwortscheinen kaufen konnte, verblieb der deutschen Post-
kundschaft nur die Beschaffung von ,Standard-Luftbriefformularen gegen bezahlte
Antwortcoupons in deutschen Postamtern®, wie es in der Verordnung heift.

Luftpostfaltbriefe, gedruckt im Standard-Design, auf Papier, welches pro Kilo min-
destens 350 Vordrucke ergibt, konnten aber auch durch alliiertes Personal zu den
geschilderten Bedingungen gekauft und an Deutsche als Geschenk abgegeben wer-
den. Unterlagen aus dem US-Archiv weisen nach, da® im August 1948 800 Luftpost-
faltbriefe fur jeweils 10 ¢ MPC gekauft wurden, also knapp 10 % aller in Westberlin in
diesem Monat verkauften Luftpostfaltbriefe. Die meisten Vordrucke wurden sicher-
lich nicht selbst verwendet, sondern an Deutsche als Geschenk abgegeben. Fiir den
Inhalt war der deutsche Absender verantwortlich. Die durch die Sektorenkomman-
deure vorgesehenen Zensuren wurden bei Luftpostfaltbriefen allerdings nur selten
einmal praktiziert.

Am 21. Juli 1948 befahl John H. Gayer der PTT-Abteilung, Berlin-Charlottenburg 9,
Dernburgstrae 50, die Einfuhrung des internationalen Luftpostdienstes in der Stadt
Berlin. Erstmals wurden deutsche Behorden offiziell schriftlich von dieser Malinahme
unterrichtet:

+Ausgehende Luftpost aus Berlin.

1. Sie werden hiermit aufgefordert, den internationalen Luftpostdienst aus dem ame-
rikanischen Sektor der Stadt Berlin am 26. Juli 1948 einzufihren.

2. Bestatigen Sie den Empfang dieser Anordnung unter Bezug auf Inhalt und Da-
tum.”

Gleichlautende Befehle ergingen auch im franzosischen Sektor (22. Juli 1948) und
im britischen Sektor (Datum unbekannt).



Erst am 25. Juli 1948 wurde der Oberbiirgermeister der Stadt Berlin durch Lt. Col.
Wilbur F. Maring aufgefordert, die PTT-Abteilung, Charlottenburg 9, zu informieren.

Auch im taglichen Bulletin, welches im Direktorengebdude ausgehéngt wurde, fand
die Einfilhrung des Luftpostdienstes Erwahnung. Angegeben waren auch die Gebtih-
ren und in welcher Form sie beglichen werden konnten. Danach konnte direkte Post
in die Vereinigten Staaten, das Vereinigte Konigreich, Osterreich, Belgien, Tsche-
choslowakei, Danemark, Niederlande und die Schweiz aufgegeben werden. Ferner
war der Versand iiber diese Lander in alle Lander der Welt, auBer Spanien und
Japan mit Kolonien, zugelassen. Luftpostfaltbriefe in den Ostblock in oder uber die
Tschechoslowakei abgeleitet, durften zu den seltensten Empfangerlandern gehoéren.
Sie sind fur Philatelisten auch deshalb interessant, weil der normale Luftpostbrief-
dienst mit dem Ostblock erst 1950 aufgenommen wurde.

Hinsichtlich der Zahlungsweisen beim Kauf von Luftpostfaltbriefen ist zu sagen, dali
alliiertes Personal Gebiihren in den genehmigten gesetzlichen Zahlungsmitteln der
Besatzungsmachte zu begleichen hatte. Das waren fir die Amerikaner MPC (Military
Payment Certificates) und fur die Briten BAFSV (British Armed Forced Spezial
Vouchers). Die Gebiihrenhéhe blieb mit 10 ¢ bzw. 6 d lange Zeit konstant, obwohl im
Bereich der Devisenluftpostbriefe bereits zum 1. Oktober 1948 Gebihren&nderun-
gen eintraten. Uber die Zahlungsweisen im franzosischen Sektor liegen bisher keine
Erkenntnisse vor. Auch die Eréffnungsverfiigung macht unter ,Franzdsisch” keine
Angaben. Bekannt ist aber, daR® Luftpostfaltbriefe auch im franzdsischen Sektor
gesammelt und auf das Verteilerpostamt Berlin N 65 abgeleitet wurden, welches
taglich die Weiterleitung auf die zentrale Sammelstelle Berlin SW 11 im amerikani-
schen Sektor vornahm. Berlin SW 11 war auch Anlaufstelle fur die in den Devisen-
poststellen der Amerikaner abgegebenen Luftpostfaltbriefe. Sammelstelle im briti-
schen Sektor war das Verteilerpostamt Berlin-Charlottenburg 2.

Devisenluftpostbriefe und Luftpostfaltbriefe wurden in leichten Behéltern zusam-
mengefalt und anfangs direkt an auslandische Austauschpostamter zum Versand
gebracht. Versiegelte Postbeutel wurden nicht gedffnet, sondern direkt von Frank-
furt/Main ohne Kontrolle nach New York befordert. Bestand keine direkte Versand-
moglichkeit, wurde die Post auf Frankfurt/Main oder Hamburg unter Beifligung von
Gewichtsaufstellungen abgeleitet.

Die Kosten des Luftposttransportes von Berlin wurden nach Post-/Gewichtsanfall auf
die teiinehmenden Machte verteilt. Fur die Verrechnung zeichnete die Verwaltung fir
Post- und Nachrichtenwesen in Frankfurt/Main verantwortlich.



Theoretischer und realistischer Ersttag

Im September 1979 veroffentlichte Arthur Hecker im BSG-Bulletin Nr. 41 Abbildun-
gen diverser Luftpostbelege aus Westberlin und trat damit eine Forschungslawine
los, die u. a. auch den Ersttag Westberliner Luftpostfaltbriefe zum Inhalt hatte und
die bis zur Klarung aller wichtigen Fakten mit einigen Unterbrechungen rund 15 Jah-
re in Bewegung bleiben sollte.

Die von Hecker gezeigten Belege trugen alle den Stempel Berlin SW 11, av, und das
Datum 27.7.48 -24. Ruckseitig war der Gummistempel der Postzollabfertigungsstelle
abgeschlagen, der darauf hinwies, daf eine zollamtliche Offnung nicht erfolgt war.
Aufgeliefert waren diese Belege von E. H. Merrill, einem US-Beamten der Militar-
regierung (OMGUS) in Berlin, der sie an Verwandte in Salt Lake City / USA abge-
schickt hatte. In einem der Briefe befand sich ein Zettel mit dem Hinweis: ,Ersttags-
umschlag aus Berlin - bitte fir mich aufheben.”

Diese Mitteilung brachte Hecker zu der provokanten Frage: ,Was fir ein Ersttags-
umschlag?“ Die Ausfiihrungen Arthur Heckers hatte das Interesse von Robert E.
Griffin an dieser Thematik geweckt. Griffin, seinerzeit in Berlin stationiert und inzwi-
schen selbst begeisteter Sammler und Posthistoriker der Anfangsjahre Westberlins,
sollte sich in den achtziger Jahren zu einem bedeutenden Berlin-Forscher mit
Schwerpunkt ,Blockade/Luftbriicke/Luftpost® entwickeln. Den Stand der Forschun-
gen in Deutschland empfand er als unbefriedigend, denn Luftpostbriefe aus der Zeit
vor dem 1. Dezember 1948 wurden von Berlin-Spezialisten ,als der vergebliche Ver-
such, eine Luftpostbeférderung zu erzwingen” deklariert. Der MICHEL-Ganzsachen-
Katalog nannte zu diesem Zeitpunkt das Einfiihrungsdatum der Luftpostfaltbriefe mit
~Juli 1948".

AnlaRlich eines Besuches in Salt Lake City versuchte Griffin den Absender der
Hecker-Belege ausfindig zu machen. Er muBte leider feststellen, das Merrill bereits
anfang der siebziger Jahre verstorben war. Merrills Witwe brachte Griffin aber mit
etlichen friiheren Mitarbeitern ihres Mannes in Verbindung, darunter auch Bernhard
J. Humes. Dieser war nicht irgendein ehemaliger Militarangehoriger, sondern der fri-
here stellvertretende Leiter der ,Communications Group and Chief, Postal Branch,
OMGUS*. Griffin fand bei Humes sage und schreibe 20 Erstflugbelege, alle am
27.7.48 -24 in Berlin SW 11, av, gestempelt. 13 dieser Belege waren Luftpostfalt-
briefe und mit ,First Flight Cover* (Erstflugbeleg) beschriftet. Samtliche Flugbelege
waren laut Humes postalisch gelaufen und nicht nach erfolgter Abstempelung wieder
ausgehandigt worden. Aus der Erinnerung heraus meinte Humes, dafd er die 20 Erst-
flugbelege Dr. Otto Plein, einem deutschen technischen Gutachter des OMGUS-
Nachrichtenwesens, zur Weiterleitung tibergeben hat, der sie wahrscheinlich mit zum
Postamt Berlin SW 11 genommen hatte.

Wenig spater sollte Griffin ein Glicksgriff gelingen, denn aufgrund erhaltener Infor-
mationen von Frau Merrill und Herrn Humes fiihrten ihn seine Forschungen direkt zu
den Originalakten des US-National-Archives. Die dortigen amtlichen Anordnungen,
Verfiigungen und Befehle erbrachten den Nachweis der einzelnen Schritte, die zur
Einfuhrung des internationalen Luftpostverkehrs in Westberlin gefuhrt hatten.
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Berlin SW 11, av, 27.7.48 -24.

MICHEL-Nr. LF 1 I. Humes-Aerogramm vom 2. Tag der Zuléssigkeit des Auslands-
luftpostdienstes (realistischer Ersttag). Gebiihrenbezahlung mit US-Militargeld 10 ¢ MPC.
Ruickseite: ,Zollamtlich nicht gedffnet / Zollabfertigungsstelle / Luckenwalder Strale / von

Grofs-Berlin / (beim Postamt SW 77).“ Typisch fir Humes-FDC: Tagesstempel nicht auf
Werteindruck abgeschlagen, APO-Absender.



Die Dokumente des US-National-Archives hatten zwar endgiiltig alle Zweifel hinsicht-
lich der Eréffnung ausgeraumt, doch fehlte Griffin immer noch der Beweis, dal’ die
Merrill- und Humes-Belege auch tatséchlich durch die Luft beférdert waren. Griffin
dachte da wohl vorwiegend an Beweise wie den Frankfurter Transitstempel, wie er
auf Luftpostfaltbriefen spater haufig zu finden ist, oder Ankunftsstempel aus den
USA. Er tubersah dabei allerdings, daB der riickseitige Stempel der Postzollabferti-
gungsstelle mit Sitz im Postamt Berlin SW 77 ebenfalls ein Beforderungsmerkmal
darstellte.

Als Griffin mit Humes spéter diesen Aspekt noch einmal besprach, fand Humes in
seinen Unterlagen ein Schreiben von J. Gillen, seinerzeit stellvertretender zweiter
Generalpostmeister der US-Postverwaltung. Darin bestétigt Gillen am 2. August
1948 den Empfang eines Erstflugbriefes und Erstflug-Aerogrammes:

Lieber Herr Oberst! Verbindlichen Dank fiir die Zusendung des Erstflugbriefes und
des ersten Luftpost-Briefformulars (Luftpostfaltbrief) von Berlin nach New York. lhre
freundliche Aufmerksamkeit wei® ich hoch zu schéatzen.”

Da Aufgabe- und Antwortdatum nur sieben Tage auseinander lagen, war fur Griffin
endgiiltig der Beweis einer Luftpostbeférderung erbracht (auf dem Seeweg benétig-
te Post in die USA 1948 zirka einen Monat).

Gern hatte Griffin auch noch die beiden Gillen-Briefe auf besondere Beférderungs-
merkmale untersucht. Da Humes jedoch den Kontakt zu Gillen verloren hatte, muBte
dieses Vorhaben zunichst einmal auf Eis gelegt werden.

Funf Jahre nach dem ersten Kontakt mit Westberliner Luftpostfaltbriefen, stiet Grif-
fin in ,Linn’s Stamp News", Nr. 5 vom 06.02.1984, auf einen Artikel, der vom Tode
Gillens berichtete. Ihm war zu entnehmen, daf® Gillen seine Sammlung dem ,Kardi-
nal-Spellmann-Museum* gestiftet hatte. Nach dort gerichtete Anfragen brachten aber
vorerst keine brauchbaren Resultate. Erst im Mai 1986, auf der ,Ameripex" in Chica-
go, brachte ein direkter Kontakt die gewtinschten Kopien in Griffins Hande. Der Luft-
postfaltbrief enthielt die maschinengeschriebene Nachricht:

,26. Juli 1948 - Empfangen Sie bitte meine besten Wiinsche mittels dieser zweifa-
chen Méglichkeit: (1) Erster Luftpostleichtbrief aus Berlin, (2) Erster Nachkriegs
Internationaler Postflug aus Berlin."

Gillens Belege bestatigten jedoch lediglich Griffins bisherige Forschungsergebnisse.
Die noch immer ungeklarte Frage, warum samtliche bisher registrierte Sendungen
erst am 27.07.1948, anstatt am 26.07.1948 gestempelt wurden, fand dadurch keine
Beantwortung.

1987 veroffentlichte Hans-Joachim Walch seine Forschungsergebnisse im Rundbrief
Nr. 81 der FG Berlin, die auch die beiden letzten Fragen beantworteten:

1. Standen die Luftpostfaltbriefe bereits am 26. Juli 1948 zur Verfigung?
2. Warum tragen Merrill- und Humes-Belege das Datum 27. Juli 19487

Die Luftpostfaltbriefe waren am 26. Juli 1948 bei den Postéamtern (nicht bei den
Zweigpostamtern und Poststellen) verfiigbar und wurden dort auch verkauft. Wegen



der zu spéat tbermittelten Anweisung des ,Office of Military Government, Berlin®, an
den Magistrat (Anweisung von dort deshalb ebenfalls verspatet an die Postamter
zwecks Durchfithrung), konnte der internationale Luftpostdienst - zumindest im ame-
rikanischen Sektor - erst am 27. Juli 1948 aufgenommen werden.

Die Anweisung des ,Gouvernement Militaire Francais du Grand Berlin“, welche vom
22. Juli 1948 datiert, erdffnet aber zumindest theoretisch die Moglichkeit terminge-
rechter Ersttagsauflieferungen im franzosischen Sektor. Aus den Unterlagen des US-
Archives ist aber bekannt, daR vom 26. bis 29. Juli 1948 kein einziger Luftpost-
faltbrief aufgegeben wurde. Erst am 30. Juli 1948 wurden die ersten 6 Belege beim
Verteilerpostamt N 65 registriert und auf Frankfurt/Main abgeleitet (am 31.07. und
01.08.1948 jeweils 22 Stiick). In der Woche vom 02.08. bis 08.08.1948 wurden
zwischen 6 und 46 Luftpostfaltbriefe taglich aufgegeben (insgesamt 185 Stiick).
Belege konnten allerdings aus dieser frilhen Zeit noch nicht registriert werden.
Anweisungen, den britischen Sektor betreffend, konnten bis heute nicht gefunden
werden.

Luftpostfaltbriefe konnten von deutscher Postkundschaft bei allen Amtern aufgelie-
fert werden. Auch der Briefkasteneinwurf war gestattet. Luftpostfaltbriefe nach Japan
und Spanien waren vorlaufig noch nicht zugelassen.

Damit war das Schicksal der 33 Merrill- und Humes-Luftpostbelege endgliltig geklért.
Sie sind die ersten bisher bekannten deutschen Luftpostsendungen, die Westberlin
nach der Wahrungsreform im Auslandsverkehr verlieBen. Wahrend die Luftpostbriefe
bis 30.11.1948 nur durch alliiertes Personal aufgeliefert werden durften, standen die
Luftpostfaltbriefe allen Postkunden zur Verfiigung. Juli-Auflieferungen durch Privat-
personen, die sicherlich nur aus Schenkungen stammen kénnen, sind jedoch selten
und bisher nur in drei Exemplaren bekannt (28., 29. und 31.07.1948 in die USA).

Die 13 bekannten Luftpostfaltbriefe vom realistischen Ersttag 27.07.48 (abzliglich
der den Museen vererbten Stiicke), die tber die Welt verstreut in Sammlungen heute
noch vorhanden sind und vielleicht in naher Zukunft wieder zuganglich werden, z&h-
len wohl zu Recht mit zu den seltensten Ganzsachen- und Luftpostverwendungen
Westberlins. Als erstes eigenes Postwertzeichen Westberlins er6ffnen Luftpost-
faltbriefe nicht nur den internationalen Luftpostdienst von Westberlin, sondern meh-
rere wichtige postgeschichtliche Aspekte. Und auch heute noch, nach uber 50
Jahren, ist nur den wenigstens Sammlern bekannt, daf die Gebiihren dieser Belege
mit amerikanischem Militargeld (MPC, auch Dollar-Script genannt)) bezahlt worden
sind.



Berlin SW 11, b f, 2.8.49.

Mit 10 ¢ Militargeld, MPC, bezahlter Luftpostfaltbrief (LF 1 1l). Durchgangsstempel
Frankfurt/Main, 3.8.49. Absender: OSS/A HQ APO 77. Der Beleg zeigt die fiir Devisen-
luftpost typischen Merkmale: APO-Absender und den beim Postamt Berlin SW 11 auf
Devisenluftpostbelegen verwendeten Tagesstempel mit KB ,b f*. Fir Privatpersonen
galt der 60-Pf-Tarif (ab 07.07.1949), fur Allierte der 6-d- bzw. 10-c-Tarif.
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Wahrscheinlich gegen 6 d BAFSV (Militargeld) gekaufter Luftpostfaltbrief (LF 1 11),
der Uber das Feldpostamt 737 am 17.3.49 aufgeliefert wurde. In Westdeutschland war
die Bezahlung deutscher Luftpostgebiihren mit BAFSV durch die Briten vom ,Bipartite
Control Office” zum 01.10.1948 widerrufen worden (Amtsbl.-Nr. 53, Vf. 274/1948). Die
Regelung fiir die Amerikaner in Westdeutschland und die fur die Amerikaner und Briten

in Westberlin wurde davon nicht betroffen.




. Paul ..Schmidt ; . Berlin,den 28.Juli 48

S l) ouE 3
'Seit ‘heut haben wir dlrakteg Lu #postanschluss mlt der ubrL
81t und. soglelch empte ch michpmit dem’ ersten lufipost
rief, Wie Sie mir veféhr ek Hef# Hjrsh, ,in’lhrem Schreiben
om:-13; T mlttellen sind.:die Spesen Tiir Ihre Pakete ein we-
ig zu hoch,Ich halte dahér<Thréfl Vﬁ}schlag fiir sehr gut. |
{grobere -Pakete mit:mehx Inhalt %furi zZu aenaen,aamit die [
- Spesen etwas geringer!sind.) 13 o
ch bin elso damit elnyersténdeﬁ"dass Sie a Pakete mlt :
1°1bg.Kaffee aib,75 S ound firidentRest entweder Seifs, ode
dex ‘evtl,ein Paket No'3 ﬁl tt?hir soiinellstens ubern :
eipen lassen. - - hiong B §
it Ricksicht auf unsére uesondere otlage hler “in Berlln,
itte ich Sie sofort & tempo den Versand zu veranlassen.
. Fir-uns.ist jeder Tag schwierig,und hoffe imh dasg sle
_ur unsere Lage Verstandnis haben.

.nzwiachen hatte: ich Fr. Rubinstein gebeten, Ihnenﬂdoch im ;
elben Sinne schnellstens per Luftpost Nachricht su geben
a ‘hier noch keine Air-lMail Briefe abgehen durftep. blE
erden also wvon Frau Rubingtein inzwischen ebenra 19
achricht bekommén hapen.? A U
Thre' Weiteren Winsche“lashe ich mir besonddra angelegen
ein,und werde ich wohl direkt weitere Post an $if xich-
'en,ebasei'denn,dass Ff”Rﬁbinateln sich noch auf melnagf
rief meldet,da ich nibnﬁ-weiﬂ wie lang Sie noch &n Wirn-
eXg” verwell%,und melna Endung dann . nlcht in Ihr§n¢3681tz
'elangen konnte, L% :
AlBo nochmala bitte ich bE% schnellstens den Versand zu
=veranlaSSen da wir keins zeit verlieren wolleny' - Ty
Ich ware Thnen fiir des nichste Mal sehr verbunden, wenn
~'gie mir wieder zwei Antwortscheine schicken wurden da
chne, diese keine luftpostformulere ausgehiéndigt werdenf

Woiter von Ihnen hbrend verbleibe ich mit den besten

Grigen £ e ;
Ihr g/ b : 2
it 7> Tl

Paul ﬂc;{midt
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Friher Versand eines Luftpostfaltbriefes (LF 1 1) am 28. Juli 1948.
Die Textinnenseiten geben Auskunft tiber die Problematik des damaligen Luftpostverkehrs
mit dem Ausland und dariiber, was sonst die Westberliner vorrangig bewegte.



Verbrauch, Ersttag und Griinde fiir eine Zweitauflage

Wie bereits eingangs geschildert, wurden die ersten 10 000 Luftpostfaltbriefe, MI-
CHEL-NTr. 1 |, so hergestellt, daR ein Kilo Papier mindestens 350 Vordrucke ergab.
Gewicht war gleichbedeutend mit Beforderungskosten, die akribisch erfaf3t und auf
die drei Westalliierten nach Postanfall umgelegt wurden. Nur durch ein Gewicht von
2,6 - 3 Gramm pro Luftpostfaltbrief war eine giinstige Einheitsgebihr in alle Lander
der Welt moglich.

Das niedrige Gewicht brachte aber auch eine ungeniigende Papierqualitat mit sich,
die sich sowohl beim Beschriften mit Schreibmaschine, wie auch Tinte unangenehm
bemerkbar machte.

1. Auflage 2. Auflage

Kundenbeanstandungen veranlalRten die Magistratspost fiir die nachfolgende Aufla-
ge, im Ganzsachen-Katalog unter der MICHEL-Nr. LF 1 II katalogisiert, auf eine bes-
sere Papierqualitat zu achten. Die Nachauflage zeigt diese Verbesserung. Eine Un-
terscheidung zwischen der 1. und 2. Auflage erfolgt aber vor allem durch das Post-
horn (1. Auflage: voll ausgezogene Linie. 2. Auflage: diinne parallele Doppellinie).

Von der 1. Auflage mit 100-Pf-Werteindruck ist sowohl das Ersttagsdatum wie auch
die Auflagenhéhe belegt. Letztere nachgewiesen durch die Hauptbuchseiten der
Druckauftragsliste der Staatsdruckerei Berlin (Bestelleingang durch die Magistrats-
abteilung Post- und Fernmeldewesen, Abteilung IV C 3, Dernburgstrafte 50, am 23.
Juli 1948). Die von Giinther Calvi tiber die ,Schweizer Briefmarken-Zeitung” in die
Literatur gebrachte Auflagenhéhe von 500 Stiick, die auf einer Auskunft des US-
Handlers A. Lewandowski basierte, hatte sich damit endgiiltig als falsch erwiesen.

Bei der Nachauflage (LF 1 Il) missen beide Angaben als unklar bzw. nicht gesichert
bezeichnet werden. MICHEL erweckt im Ganzsachen-Katalog 1999 immer noch den
Eindruck, als waren beide Ausgaben am 27. Juli 1948 erschienen. Dabei ist selbst
fiir die Erstauflage nur der 26. Juli 1948 als Ersttag richtig, denn an diesem Tag er-
folgte ja bereits bei allen Hauptpostamtern der Verkauf.

Der GREINER-Aerogramm-Katalog nennt meines Wissens als einziger Spezialka-
talog fir den LF 1 Il ein Ersttagsdatum, namlich den 17. August 1948. Ich habe
bisher vergeblich versucht, mich diesem Datum, welches auf den Sammler Godinas
zuriickzufuhren ist, durch Belegerfassungen zu néhern. Lediglich September-Aufga-
ben, die auch 1980 schon Otto Holtkamp feststellte, konnten registriert werden.



1. Tarif, 26./27.07.1948 - 30.11.1948 (Abgabe an deutsche Postkunden nur gegen 2 |IAS).
Berlin W 15, 2.9.48. LF 1 | (Erstauflage 10 000 Stick, voll ausgezogene Posthorn-Linien).
Durchgang: Frankfurt/Main 2 a, 4.9.48 -12. Ankunft: USA, 8.9.48.
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1. Tarif, 26./27.07.1948 - 30.11.1948 (Abgabe an deutsche Postkunden nur gegen 2 IAS).
Berlin-Charlottenburg 2, 27.10.48 -21. LF 1 1l (dinne parallele Posthorn-Doppellinien).



Trotzdem konnte die Greiner/Godinas-Angabe richtig sein, denn am 30. Juli 1948
bestellte die Hauptverwaltung Post- und Fernmeldewesen, Frankfurt/Main, 500 000
Faltbriefvordrucke, darin angeblich enthalten auch die unbekannte Stickzahl der 24
Auflage des Westberliner Luftpostfaltbriefes. Dieser Druckauftrag wurde nicht vor
dem 6. August 1948 ausgefiihrt bzw. ausgeliefert. Vor dem 30. Juli 1948 gab es nur
eine Bestellung von Luftpostfaltbriefen, namlich am 23. Juli 1948 die 10 000er-
Auflage der ersten Westberliner Ganzsache. Der Druck einer solchen Auflage war
nur eine Frage weniger Stunden.

Betrachtet man sich das Aufkommen an Luftpostfaltbriefen in allen drei Sektoren, so
ergibt der hochgerechnete Gesamtverbrauch in der Zeit vom 27.07. bis 17.08.1948
nur eine Stiickahl von héchstens 5 000 (darin nicht enthalten die gekauften, aber far
Sammlerzwecke ungebraucht gebliebenen Vordrucke). Unter Berucksichtigung eines
steigenden Bedarfs in allen drei Westsektoren - im November 1948 aufgegeben rund
26 000 Stiick, Dr. Holthéfer nennt am 06.11.1948 eine Ableitung von 1 000 Stiick pro
Tag mit 3 kg Gewicht durch die Luftrouten der AOA und eine Gesamtauflieferung seit
Einfahrung bis 30.11.1948 von rund 76 000 Luftpostfaltbriefen - erscheint der im
GREINER genannte 17. August 1948 ebenfalls realistisch.

Geht man davon aus, daf bei den Westberliner Postamtern der Ubergang von der 1.
zur 2. Auflage sozusagen flieBend war, von Postamt zu Postamt also je nach Bevor-
ratung der Verkauf zu unterschiedlichen Zeiten erfolgte, konnte der 17. August 1948
als Ersttag fiir den LF 1 11, versehen mit einem kleinen Fragezeichen, vorerst einmal
akzeptiert werden.

Sowohl fiir den LF 1 |, wie auch fir den LF 1 1I, wurde keine Auf3erkurssetzung ver-
fiigt. Der Aufbrauch erfolgte bis zum Ausverkauf, also auch noch nach Einfiihrung
der Luftpostfaltbriefe mit 60-Pf-Werteindruck. Interessant ware es festzustellen,
wann jeweils die spateste Verwendung beider Ausgaben erfolgte. Vom LF 1 | habe
ich die spateste Aufgabe aus dem Oktober 1948 registriert. Vom LF 1 Il sind Aufga-
ben bis in die ersten Monate des Jahres 1950 bekannt. Den Verwendungen nach
dem 7. Juli 1949 liegen sowohl Vordrucke aus Privatbestanden zugrunde, wie auch
Restbestande, die durch die Magistratspost nach diesem Datum fur 60 Pf (1 1AS und
30 Pf-West) verkauft wurden.

Im Gegensatz zu den meisten Postwertzeichen, war den Luftpostfaltbriefen nicht an-
susehen in welcher Wahrung der Baranteil beglichen wurde. So konnten auch bis
20. Marz 1948 fiir 1 IAS und 50 Pf-Ost gekaufte Vordrucke noch nach diesem Datum
verwendet werden, obwohl die Ostmark mit Durchfiihrung der 2. Wahrungsreform
am 21. Marz 1949, spatestens aber zum 1. April 1949, zumindest postalisch ihre
Giiltigkeit verloren hatte.

Fur mit Militargeld (MPC oder BAFSV) in den Devisenpoststellen der USA und der
Briten gekaufte Luftpostfaltbriefe ist zu beachten, daR bis zum 30. September 1948
eine Abgabe an alliiertes Personal nur dort erfolgte (siehe auch Memorandum Ga-
yers vom 08.11.1948!). Erst ab 1. Oktober 1948, mit Einfihrung des neuen Devisen-
Luftposttarifes, war ein Kauf auch bei allen Hauptpostamtern maglich. ‘

Die Devisenpoststellen der Amerikaner, die fiir den Dienst der Besatzungsméchte
unterhalten wurden, befanden sich in der Truman Hall (ERraum und Snackbar),



OMGUS Haupteingang, US-Presse-Center, 14. Argentinische Allee, Harnack House,
Andrew Barracks Cluster Club, Roosevelt Barracks, Tempelhof/Flughafen, Skyrider
Club und Endstation Warteraum, All American Club, Mc Nair Barracks, 279. Station
Hospital, Rogers Corner, Onkel Tom, 40. Wilskistralte Wac Center und Hauptbiiro
WinterfeldstraRe. Mit Ausnahme ,WinterfeldstraRe" (Fernamt) befanden sich samtli-
che Devisenpoststellen in amerikanischen Einrichtungen.

Die Briten unterhielten ein Devisenpostamt im Olympiastadion.

Besondere Beachtung soliten auch Luftpostfaltbriefe finden, die durch den RIAS
(Rundfunk im amerikanischen Sektor) aufgeliefert wurden. Der RIAS besaly zumin-
dest zeitweise Gebiihrenfreiheit und durfte auch Sendungen in den Devisenpost-
stellen der Amerikaner aufgeben. In einer Statistik an die Hauptverwaltung fir die
Zeit vom 08. bis 14.08.1948 sind 60 Aufgaben in einer gesonderten Spalte ,RIAS®
registriert. Einzelheiten hierzu sind nicht bekannt. Beférderte Belege lagen noch
nicht vor.

Mit Einflihrung des Internationalen Luftpostdienstes zum 1. Dezember 1948, konnten
endlich auch deutsche Postbenutzer wieder richtige Briefe bis 100 g versenden. Die
IAS-Abgabe fiir den Luftpostzuschlag wurde aber auch hier beibehalten. Das Inte-
resse an der Versendung von Luftpostfaltbriefen war dadurch nicht mehr so grof}
und begann zu stagnieren.
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Berlin N 65, 28.8.48. LF 1 |l nur als Briefhiille verwendet und auf Luftpostanspruch ver-
zichtet. Mit Einlagen versandt? Absender aus der Sowjetischen Besatzungszone. Keine
Durchgangs- oder Ankunftsvermerke.




